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Was haben Busse in ,
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zy suchen? Eigentlichs
sepushten Zweiliter-
“Motoren der VW T5
DN Rothe Motorsport
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606 PS, 900 Newtonmeter - verteilt aof zwei VW Multivan. Sportec und Rothe nutzen den neu ins T5- Programm

aufgenommenen 2,0-Liter-Turbomotor und trimmen den Kult-Bus zum ultimativen Intercity-Familienshuttie



er Audi-AS-Faher erzihlt

bestimemt noch heute von

dieser unglaublichen Re-

gegnung ouf der Awlo
bahn 8. Sein Kombi war gut in
Fahrt, spurte mit Temmpo 200 gen
Miinchen, als im Ruckspiegel
§ pliitzlich ein Keiner fleck aul-
wnuchie und bedrohlich schinel]
an Format gewsinn. Anfangs nach
verschwommen, dann sichtbar
hochlommatig, kurz  darauf
schlieflich als VW Bus erlkenn-
har Ein solcher Koffer, der boi
dem Tempo noch sudschliefe?
Unmdglich! Dech der Riickspie-
el sprach eine andere Sprache,
Dort machle sich der Bus inzwi-
schen im Echitformat breit. Er

salt dem Kombi im Nacken, bat
freundlich um Freigabe der lin-
ken Spur, Ak der Audisner bei
Tacho 220 das Feld riumte, war
die Schmneh sehlicRlich besie-
gelt. Der dunkle Brocken zog
viarbei, um ebenso locker, wie er
sich gerade in den Riickspiegel
gexoomt hatte, nun im Horizant
m entschwinden. Der ‘eine
Audi, geschlagen von einer wild
gewordenen Schrankvwand Wie
war das miglich?
Game-einfoch, schiicBlich bic

tet VW den To seil ciniger Zeit

auch mit der 2.0 Liter groBen
TSI-Maschine an, diz in der gro-
Ben VYW-Eongernfimilie in den
spartlichen Modeollen wic GTL

Skoda RS und Seat Cupra zum
Einsate kommt Wobel sich der
T5 nicht nur in Wolfshurg, son-
derm = als vingiger VW {ibser=
haupt - auch in Ingolstadt be-
dienen darl. Was bedeutet, dass
bei hm auf der Auslassseite das
sogenannty  Valvelift-System
sited, welches den Ventilbuls va-
riiert und somit ein geschmeidi-
ges Drehmoment-Plus von 70
Newtonmutern bewirkt. Exgo ar-
beitan im T5 350 statt der bef VW
tiblichen 260 Nm. [he Leistung
wird puf 204 PS eingeregell.
Doch such da gebt fa bekannt-
lich noch efwas mehr,

I Falle des T5 Multivan sind
ea Nothe Motosport wil =




HE DATEN

b 4, Turho A, Turbo
Embaudage VI et | WOeT fjUeT
Ventile/Neockenwelien 4 pro ylindar/2 | 4 pro fylinder,2
_Hubraim 194w’ | 1584 o’
Bohrung x Hish B25%92 Amm | B2.5x %2 8 mm
Verdichiung 948:1 9.8:1
KW (PS5t bt 1/min 225 [306)/6300 221 (300)/5600
Literipistung 154 P/l 151 PS5
Nm bai 1/min 50073100 [ 4004000
Anirietsarnt Alirad | Allrad
Gefrighe T-ang-Doppelupplung T-Gang-Doppelkipplung
Bresmsen vorm 340 mm/innenbeliifet 340 mm/innenhelifet
Bremsen hinten | 294 mm/innenbelilet 294 mm/innenbelifat
Radgrafie | B5u19 BSEIY
Reffengrife 255/30R 19 255150 R15
“Hefertyp Pirelli P Zern Yokohama Atfvan 51
Lange/Breite/Hihe 4E92/1904/1540 mm 48521904/ 2000 mm
Radstand | 3000 mm 000 mm
Tatkvolimen T ]| 801

Rothe schraubt lediglich am Turbo,
Sportec andert deutlich mehr

Im Sportec-Dachhimmel sitzen
Schalter fiir Licht und Auspuff

0- 50km/h 245 35¢*
- BOkm/h 495 623
0-100km/h T1s aey
0-130km/h ~ 1L4% 1365
0160 km/h 1E0s 1245
Vierteime |
0-402.34m 15.20% 17.10¢
Elastizitit I
&0-100 km/h im 4, Gang 725 95¢
80120 kmyhim 5, Gang 1025 1495
80-120 kT im &, Gang 1495 2455
Bromsweg ]
100-0 km/h kali vecsigenng 36,7 m (10,5 mfs) 39,5m (9.8 m/s’)
1000 Km/h warm veetgsrny 37 4m (103 mis 38,7 m (10,0 mys]
Testyerbraih |
el 100 b 14,5 | Super Plys {100 Oktan) 14,3 | Super Plus
sichite 550 km 60 kin
23k kg 2497 by
| TBHPS [ CELT
692 kg S8 kg

rie 53330 Euro
Tisning |

Letstungsstesgerung 6800 12 500 (jnil. Auspufi)
Fafirwerk j 2100 6000
Ratsatl 2500 4500
Auspuffaniage — Serie in LeisTungskif enthaiten
Extersur Sefg 1600
nferier == Sarie 1038
Prels Testwagen 65030 Eurg 78965 Euro
‘o rwnle By e e L]
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Der Rothe-T5 schiefit
mit echien 240 en
locker am langsame-
ren Sportec-T5R vorbei

Spartec, die sich am Motor zu schaf-
fen und dem ab Werk 197 km/h
schnellen VW T5 Mullivan 2.0 TSI
AMotion so ordentlich Beine mia-
chen. Mit Eingriffen in die Software
geben sich die beiden Tuner dabei
nllr:rdin!yi nicht zufrieden. Schhiel-
lich gilt es; rund 2,5 Tonnen sport-
lich ini Fahrt zu wuchten.

Die dunkle Schrankwand* von
Rothe hat es also eher in statt an

& Mit dem von der Firma
schimitt installierten Vie

nal-Luftfah k ist de

sich, Optisch tritt der Bus dezent
auf, Eine Tieferlegung um 30 Milli-
meter per Bilstein-Bl4-Gewinde-
fahrwerk und schicke Azev-Rider
in 19 Zol miissen war Zierde rei-
chen, Mehr Aufwand steckt dage-
gen in der Technik, Dem Zweiliter
entwendel Rothe den Serienlnder
unel verbaut statidessen einen ab-
pednderten K04-Turbo. Und da
beim TS TSI unter anderem wegen




der hitheren Anhlirgelasten auch
das Doppelkupplungsgetriebe des
Audi TTRS verbaul wird, schaltet

Mit Luftfahrwerk ist dé
Sportec T5 unhandlicl

Rothe kurgerhand noch die vom
sportlichen Ingolstidier hinterlepgle
Lannch-Control frei Am Ende der
Rothe-Kur lodern summa summa-

rum 306 P5 und 500 Newtonmeter
in den vier Toplen,

Kaum weniger Powor bictel die
dentsche Sportec-Veriretung El-
merhaus. Der nvddeatsche Vered-
ler bestichl sefien roten, aul TSR
getauften, Bus mit jeder Menge fei-
ner Technik. So werden ein neuer
Turbw TAR300, Sporilut, Auspuil-
anlage mit Klappensteverning und
ein griBerer Ladeluftkithler ver-

Die Schmidt- Racelite"-Rider messe

/

pliangt, Dz gibt os eine geiinder-
le¢ Einspritzung, Ansmugung und
I.llﬂfhhl‘ul'.r:‘,. Al desn Pagier: 300
PS5 und 400 Newlonmeter, Auch in
Sachen Optik ist die Liste etwas lin-
gor als bel Konkument Rothe. Be-
somders auffilig sind die hiherge-
legte Karosserie und die volumind-
sen Rader, Zudem st das unden-
fubrzeug von Elmerhius mit einem
Goldschmitt-Luftfahrwerk ausge-

N a =

riistel; via Fernbedienung kann
mun die Hahe cinstellan, Das Fahe-
wirk dient aber eher dazu, das Ni
veau des T5 je nach Beladurg 2u
regulieren oder in elnem hiberen
Offroad-Modis zu lnhren, Eine
Hiirtecinstelung gibt es nichi. Eher
alff- els onroad erscheinen much
die mantierten Riider. DHe Schmidi-
Felgen messen 85219 Zoll die
amufgerogenen Yokohama-Prcus »

n 8,5 X 19 Zell, die eher gripar men Yokohamas 255/50 & 19,

Mittels Fernhedienuny Iasst sich das Luftfahrwerk einstellen, Zusatzanzeige in der A-Siule




In welchen Bus man einstei-
gen michte, entscheidet
wie immer der Geschmack -
Speed im Rothe-T5 oder
Optik im roten Sportec 75 &

sind mil emem S0er-Cuerschniit
zu hoch und unsportlich Fir den
Multivan,

Wo wir beim Fahrwerk sind: Bei-
de T5 lassen sich freilich nichl so
ziigig wie ein sportlicher Plw um
die Kurven scheuchen, Dennoch
macht der Rothe-T5 in dieser Wer-
tung den deutlich besseren Ein-
druck. Mit seinem Bilstein-Fahe-
werk, dem befecen Schwerpunkt
und den griffigen Pirelli-FZero-
Prieus ist der T5 [ast schon handlich
und vermitiell vinen Hauch Sport-
lichkeit. im Sportec-T5 wirkt dage-
gen alles viel zu steif und unharmo-
nisch. Das Luftfahrwerk lisst nicht
geniigend Foderweg #u, in Kurven
schiebt die Fuhre oft unterstevernd
geradenus, Die Reifen fithren fiir
die Masse viel 2uunpriizise, Zudem
war belm Test ein leichtes Poltern
an der Vordernchse aufgefallen.

Mal sehen. ob sich der unrunde
Eindrick des Sportec TSR bei der
Performinnce-Messung verbessert,
Fiir den Sprint sul 100 genohmigt
sich der Bus 9.5 Sekunden und lieg!
s0 immerhin eine Sekunde unter
der Werksangabe, Der Rothe-TS
passiert die 100er-Marke deuatlich
frither. Der Bus startet mit Launch-
Control bei etwa 4000 Touren, Das
bringt im Vergleich zum Spartec
ohne die Starthilfe etwa sieben bis
&2 AUTO MILG SPONTSCARS
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acht Zehntel. 7,1 Sekunden verge-
hen bis 100, 18 Sekunden bis 160,
[Jieses Tempo erveicht der Sportec-
Bus erst glatte sieben Sekunden
spiiter. Trote des Mehrgewichits und
weniger Drehmoment ist das eine
Welt, Der Tuner schreibl die be-
scheidenen Fahrleistungen dem

Beide T5 schiucken via

Liter mehr als die

unsauber schaltenden DSG zu. We-
nigstens zu den Beschleunigungs-
messungen durfte Elmerhaus mit
einem aufgefrischien Fahrzeug da-
her nochmals antroten. Tatsichlich
leann der VW Boden gutmachen:
0 bis 100 km/h davern noch 8.9
Sekunden, bis 160 vergehen 22,4
Sekunden,

Die besseren Werte von Rothe
sind nber nicht ausschlielilich auf
die Launch-Control muriickzufiih-
ren. Schlieflich rennt seln Bus auch
schneller, Wie unser Audi-Fahrer
eingangs bereils schmerzhaft er-
fishren musste, ermeichi der Rothe-
VW echite 240 kmsh, im finften
Gang bei rand 6500 Touren, Trotz
kemiger Auspuffantage und tippi-
gum Laderpfoifen sieht der Sportec-
Bully nicht mal mehr dessen Riick-
lichter. Mehr als 207 kim/h (Serie
197 km/h) waren hier nicht drin.

Zugegebeon, das Rothe-Auto wiegt
weniger, Dok 100 Kilo Unterschied
bei 2.5 Tonnen Lebendgewichl spie-
len kedne so grofle Rolle und bedin-
gen keine solchen Unterschiede in
der Performance. Den entscheiden-
den Vorledl von Rothe sehen wie
eher im Drehmoment-Plus von 100
Newtonmetern und dem deutlich
besseren Ansprechverhalten des
Turbomuolors,

Und Rothe hat noch einen Trumpi
im Armel. Wiihrend seine 306 S
nur 6800 Euro kosten, verschlingt
der Sportec-Motorumban 12500

FAZIT

Euro, In Anbetracht der Fahrieis-
tungen  herrscht  hier verkehrie
Well. Doch es gibt such einen Punkd,
indem sich die beiden Tuner nichis
schenken. Auf der Verbrauchsrun-
de schluckten die , Trans-Sportler
143 und 14,5 Liter Super Plus und
damit spiirbar mehr als die Serie.
Die Mehrkosten sind beim Rothe-
T5 allerdings besser angelegt,

schaffen deutlich mehr Fahrspall.
Kontaki: Rothe Motorsport, Tel. 06073
6808 42, www.rothe-motorsport.de; Sporter
DeutsehilandyElmerhais, Tel 042 05-19.07 90,
Wi glmerhaus-automobiltechnik.de
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Wit elnem VW Bus sportlich um  Transparter. Sportec kann
die Ecken und mit 240 Sachen sging teure Zusatzpower
geradeaus? Das geht, wenn man  nicht in gute Fahiestin-
58inen 15 2.0 T5lau Tuner Rothe  gen ummiinzen. Auch das
schaffi, Nach dessen Eingrif Fahrwerk enttiuscht.
avanciert der Bully” zum Sport- Guldo Maumiana




